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Introducao

O transporte rodoviario de cargas permanece como um dos principais pilares da
atividade econdmica nacional e, ao mesmo tempo, enfrenta desafios relevantes
relacionados a seguranca viaria, a exposicao operacional e aos iImpactos
financeiros decorrentes dos acidentes.

A analise dos acidentes registrados no primeiro semestre de 2026 apresenta uma
Visao estrategica sobre o comportamento da acidentalidade no transporte de
cargas, considerando a concentracao geografica das ocorréncias, os principais
corredores rodoviarios, a natureza dos eventos, os periodos de maior incidéncia e
a relacao entre frequéncia e severidade financeira.

Os dados demonstram que o risco nao esta distribuido de forma uniforme.
Determinados estados, rodovias e municipios apresentam maior concentracao de

&l acidentes, enquanto algumas localidades, mesmo com menor frequéncia,

registram eventos de elevada severidade e significativo impacto financeiro. Essa
leitura permite avancar além da analise quantitativa e compreender onde estao
OS riscos que exigem maior atencao do mercado.

Nesse contexto, transformar dados operacionais em inteligéncia torna-se
fundamental para antecipar cenarios, direcionar acdes preventivas e aprimorar
estrategias de gerenciamento de riscos. O conhecimento dos padrdes de
acidentalidade permite uma atuacao mais precisa sobre rotas, jornadas, pontos
criticos e procedimentos operacionais.

" \ulp Este estudo busca contribuir para o debate e para o desenvolvimento de
" . estrategias cada vez mais orientadas por evidéncias, fortalecendo uma cultura de

. prevencao que priorize a preservacao da vida, a seguranca dos motoristas, a
protecao das cargas e a sustentabilidade das operacdes de transporte.
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@ 1. VISAO EXECUTIVA
A\:’ALIAGEO COMPARATIVA Total de eventos 371 340 v -8,4%
1 s E M ESTRE | 6 Valor total das cargas R$ 202,09 mi R$ 167,49 mi ¥ -17,1%
% Prejuizo estimado R$ 33,98 mi R$ 25,71 mi ¥ -24,3%
ACIDEHNTES DE CARGA @ Prejuizo médio por evento R$ 91,6 mil R$ 75,6 mil 3 -17,4%
FREQUENCIA E SEVERIDADE
EM QUEDA G Perda sobre valor embarcado 16,8% 15,4% + -14p.p.
0 Estados envolvidos 25 23 + -8,0%
Municipios envolvidos 259 267 4 +3,1%
0 Rodovias/localidades 104 96 ¥ -7,7%
<
LEITURA PRINCIPAL A reduggo de 31 eventos (-8,4%) Esse resultado é relevante porque

foi acompanhada por uma queda demonstra que a melhora de 2026
MENOS ACIDENTES. O primeiro semestre de 2026 ainda mais expressiva no prejuizo @ ndo ocorreu apenas pela reducao

apresentou uma melhora global estimado, que passou de da quantidade de acidentes.

©

MENQOS PERDAS. e IR R i i Ao o e R$ 33,98 milhdes para Houve também uma reducdo na
1 - AN carga, tanto em frequéncia R$ 25,71 milhdes, uma I'EdU(;ﬁEI de intensidade financeira média dos
quanto em severidade financeira. aproximadamente R$ 8,27 milhoes eventos: o prejuizo medio caiu de
(-24,3%). R$ 91,6 mil para R$ 75,6 mil por

ocorréncia.




GRUPO DISTR'BUIGAO GEOGRAFICA Dos EVENTOS A concentragdo dos acidentes continua fortemente
A P I S U L [@1 associada as regioes Sudeste e Sul, embora tenham

f“]. w E J . ,ﬂ.l ocorrido mudangas importantes na distribui¢ao regional.
A i | = 4

] i sl SN i N N
REGIAO 2025 I 2026 VARIAGCAO

‘ “ BT F
2 . ;ﬂfﬁﬁfﬁ?@ SUDESTE 162 = 158 ¥ -2,5%

" NORTE

2025 25 | 2026 18

' 5,3%

\'.

SuL 88 74 + -15,9%

@ 5
CENTRO-OESTE
2025 50 | 2026 33

N

relevante

NORDESTE 46* 57 1 crescimento

- S
SUDESTE

ﬂﬁ,ﬁ‘}i 2025 162 | 2026 158

o
. CENTRO-OESTE 50 33 ¥ -34,0%
ry

= ' = . :
S @3% SuL NORTE 25 ‘ 18 & -28,0%
2025 88 | 2026 74
- . 1 | 5L 115 B
o ; A
; — . ( Sudeste permanece como a regido com maior concentracao de eventos,
%;\ e al representando 46,5% do total em 2026, sequida pelo Sul com 21,8%.

*No 1° semestre de 2025, houve 46 registros no Nordeste.
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GRUPO

APISUL

ESTADO

MBRMIF" >

SAO PAULO

MINAS GERAIS

PARANA

BAHIA

SANTA CATARINA

RIO GRANDE DO SUL

MATO GROSSO

GOIAS

2025

76
64

53

29
22

13
21
24

3. COMPARATIVO DOS PRINCIPAIS ESTADOS
12 SEMESTRE 2025 x 2026

2026 VARIACAO

76 © cstiveL
68  © +6:3%
39 O -26,4%
29 @ e
18 O -18,2%
17 © +30,8%

15 O -286%
12 O -50,0%

€ MATO GROSSO

2025 21 | 2026 15
-28,6%

€ PARANA

2025 53 | 2026 39
-26,4%

@ SANTA CATARINA
2025 22 | 2026 18
-18,2%

Minas Gerais e Rio Grande do Sul \\.
no numero l 1

apresentaram

de eventos.

Goias, Parana e Mato Grosso
tiveram as maiores
percentuais.

Analise regional comparativa dos eventos

nos principais estados brasileiros.

© siorauLo

2025 76 | 2026 76
ESTAVEL

......

€ MINAS GERAIS

P 2025 64 | 2026 68
+6,3%

O BAHIA

2025 29 | 2026 29
ESTAVEL

© colis
2025 24 | 2026 12
-50,0%

N |

e RIO GRANDE DO SUL
2025 13 | 2026 17
+30,8%

Sao Paulo e Bahia
mantiveram seus numeros

em 2026.




M U LT ISAT I Notificagbes através do

Gerenciamento de Riscos Apisul | assistente virtual - Bino

PROGRAMA ACIDENTE ZERO .

Ao longo de sua experiéncia, o Grupo Apisul desenvolveu
programas para aprimorar a performance dos motoristas,

reduzir os riscos da atividade e garantir mais seguranga
no transporte de cargas.

Com acoes estrategicas de prevencgao, promove a

conscientizacdo continua dos condutores por meio de
iniciativas como o Bino Educa, além de orientagbes e
treinamentos que fortalecem a cultura de boas praticas

O Programa PAZ é direcionado ao apoio

B de operagbes que apresentam indices

(Eyt de acidentes acima do esperado ou que
) | possuam como objetivo estratégico

disciplinar e fortalecer a cultura de

seguranca, promovendo a redugdo

de riscos por meio do acompanhamento

a continuo, da orientacao aos motoristas
e da adocgao de praticas preventivas.
-

no transito.

Essas acoes integram o PAZ — Programa Acidente Zero,
reforcando o compromisso com a seguranca,

a responsabilidade e a preservacao de vidas.

v
Area de riscos Plataforma # : A
4B acidant 3 d Os usuarios do Programa PAZ
p > SGuRIe Bino Educa /} apresentam reducgdo na frequéncia
MOTORISTAS e na severidade dos eventos,
ORIENTADOS MOTORISTAS VIAGENS: i I I I refletindo em menores prejuizos
BASE PAZ: NO PROGRAMA: + de nperacinnai? maliclr seguracli'n;a n[as
operagdes e fortalecimento da cultura
1.885 18,247 180.000 q de prevencao e direcao segura. 3

g O
@ SEGURANGA QUE ORIENTA. PREVENGAO QUE PROTEGE. S Q‘«})

VIDAS QUE IMPORTAM. SEGURANCA | RESPONSABILIDADE PRESERVACAQ

DE VIDAS
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" BASE ANALISADA RESUMO DA BASE - 340 EVENTOS |

osuL  INDICADORES GERAIS

ANALISE DE ACIDENTES - 2026

| - Total de registros 340

‘ . _ @ l/i/é | G ; acidentes
| ' | @ Valor total embarcado RS 167.491.861.15
340 r$16749 Rr$2571 154%

4
i

ACIDENTES MILHOES | MILHOES % PREJUIZO SOBRE ﬁf, Prejuizo estimado RS 25.711.059,60
Total de registros Valor total embarcado Prejuizo estimado VALOR EMBARCADO
g | J ’ 8 % prejuizo sobre
I = W & - - ‘ C" valor embarcado 1514%
’/ _ / -EH\“-.. ._.ff 1 N :
d;? o - l :\ | ’ Estados afetados 23 L
“ ’ UFs |
| —
2 3 | 2 67 | 96 Q Municipios afetados 267 ______ st
UFS MUNICIPIOS RODOVIAS / ey
- LOCALIDADES . o |
Estados.atetados Municipios afetados Rodovias/localidades f :\ Rodovias / localidades 96 S

GESTAO DE RISCOS (ull) INTELIGENCIA DE DADOS @ DECISOES ESTRATEGICAS 5%.@ PROTEGENDO PESSOAS

) E PATRIMONIO



ANALISE DE ACIDENTES - 2026

CONCENTRACAO POR ESTADOS E RODOVIAS/LOCALIDADES CRITICAS

e - - £ E
( @ ) ESTADOS COM MAIOR CONCENTRAGAO @ RODOVIAS/LOCALIDADES CRITICAS
UF Qtde % Rodovia/Local Qtde %
ss N 22,4% % BR116 I 57 16.8%
MG [ e o 68 20,0%
th) Urbano [ 51 15,0%
2 B BR101 2 94%
A I 29 8 5% 101 A%
" BR_)
sc T 18 5,3% 381) BR3S1 N 19 5,6%
RS R 17 5,0% Br153 [ 13 3,8%

LEITURA: a BR116 é o principal ponto critico, tanto em volume
quanto em prejuizo. A BR381 tem menor frequéncia,
mas severidade superior.

LEITURA: SP lidera em quantidade, mas MG € o estado com
maior prejuizo absoluto. RS merece atencdo pela severidade elevada.

= A N

GESTAO DE RISCOS ‘ INTELIGENCIA DE DADOS o/b DECISOES ESTRATEGICAS
Identificamos riscos Analisamos dados para Q Transformamos informagoes
para reduzir impactos. | decisdes mais assertivas.

em agdes estratégicas.

@ APISUL

. OO PRDTEGEF:IDU PESSOAS |
E PATRIMONIO
C Oj Preservamos vidas

e resultados.

COMPROMISSO COM
A SEGURANCA EM
CADA QUILOMETRO.




~ r F _
i AVALIACAQO ESTATISTICA DE SINISTROS
APISUL @ @ @ (8) &
CORREDOR BR-116 | BARRA DO TURVO — ITAPECERICA DA SERRA - SP 4 =) J \a ) \/°)
Andlise de 18 eventos ocorridos entre janeiro e junho de 2026 "3\"1 18 8 R$ 12,18 mi R$ 1,54 mi 12,6%
. ~~  EVENTOS MUNICIPIDS VALOR DAS CARGAS PREJUIZO ESTIMADO = PERDA SOBRE CARGA
1 NATUREZA DO EVENTO '2] CONCENTRAGAO POR MUNICIPIO
m— EVENTOS %EVENTOS ~ PREJUIZO(RS) % PREIVIZO PERDA/CMGA o\ eioo EVENTOS % EVENTOS PREJUIZO (RS) MAPA DO CORREDOR “;EZT::
COLISAD 12 66,7%  R$7677mil 499%  8,2% Cajati b 33,3% I RS 455,0 mil autb Q
18 Barra do Turvo 4 22,2% R$ 377,0 mil T SERRET et
: . iraca
| evenos @ TOMBAMENTO 5 278% R$7698mil 501% 555% ItapecericadaSerra 2 11,1%  — RS 5,0 mil S
g o ; .-
66,7% ] Juquial 2 11,1% R$ 21,0 m|l. Cajati
@ INCENDIO 1 5,6% R$ 0 0% 0% Juquitiba 1 56% R$ 405,0 mil
Miracatu 1 56% [N R$ 258,8 mil | _
. ) : | Orv'/. Cajati e Barra do Turvo
Jacupiranga 1 56% N RS 10,0 mil :
T Barra do Turvo concentram 55,6% dos
Tombamentos representam apenas 27,8% dos eventos, mas concentram 50,1% do prejuizo total Registro 1 56% [N RS 5,7 mil S ettoe D
e apresentam perda media de 55,5% sobre o valor da carga. TOTAL 18 100% RS 1.54 mi '
. DIAS DA SEMANA 4 PERIODO DO DIA 9 MERCADORIAS ENVOLVIDAS
E fracionad
DIA DA SEMANA EVENTOS % EVENTOS PERIODO EVENTOS % EVENTOS  PREJUIZO(R$) 9% PREJUIZO MERCADORIA EVENTOS % EVENTOS  PREJUIZO (RS) % PREJUIZO @ l.jrga ra?ﬁna. -
) ﬁ Domingo é o dia mais : = idera em frequéncia
Quarta-fein I 5 278% | (3% ol Lo “O- Tarde 6 333% R$ 6816 mil  44,3% 1i[2 Fracionado 6  333% R$9604mil 625% Sloonceqtial6Z ok
Quinta-feira  — b 22.2% Py . de todo o prejuizo.
- i oy + a - " (] H
— mm— 3 16.7% R$ 802,4 mil Manha 6 333% R$470,7 mil  30,5% ddh Veiculos 3 167%  R$143mil  09% ~ x
: " ; X1 . i uto-Pecas, Ovos,
Sexta-feira sl 2 1M1% (52,2% do prejuizo total) ¢ Madrugada 3 167% R$281.2mil  18,3% ¥ Resina de PVC 2 11,1%  R$124mil  0,8% Hortifruttasnisavs,
ab 2 11.1% o
>abado o 1% 1 Apenas 3 eventos (16,7%) € Noite 3 167% R$ 1061 mil  6,8% 4 Bebidas 1 56%  R$100mil  6,6% Calcados, Maguinas e
Segunda-feira I 1  56% geraram mais da metade Implementos Agricolas,
Terca-feira 5 1 56% das perdas do corredor. Tarde combina alta frequéncia com maior severidade absoluta, Demais mercadorias* 6 33,3% R$ 5404 mil  35,1% Produtos Alimenticios.

et

Cajati concentra 33,3%
dos eventos; porem,

ColisGes sao mais frequentes
(66,7%), mas tombamentos
sao muito mais severos:
perda media de 55,5%

Juquitiba e Miracatu tém
alta severidade financeira.

& Q

CI: Fonte: Planliha de Acidentes de Carga - 1° Semestre 2026 (18 eventos)

sobre a carga.

concentrando 44,3% do prejuizo total.

04

2% Prevencgao deve focar em

evitar tombamentos, especialmente
carga fracionada, e dias/periodos
de maior severidade.

Tarde & o periodo com maior
impacto financeiro (44,3% do
prejuizo), seguida da manha
(30,5%).

Domingos geram 52,
do prejuizo total, apesar

PREJUIZ0 MEDIO
POR EVENTO

R$ 85,4 mil

O (&

de representarem apenas
16,7% dos eventos.
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ITAPECERICA DA SERRA x BARRA DO TURVO

RISCO ALTO

DE FURTOS NA BR-116/SP

Trecho critico com registros frequentes

de furtos a veiculos de carga.

Q
(=
©
©

FURTOS A CAMINHOES PARADOS

Risco elevado durante pernoites

em locais vulneraveis.

FURTOS EM LENTIDAO OU PARADOS .

Ocorréncias durante acidentes, obras

e congestionamentos.

ATUACAO CRIMINOSA ORGANIZADA

Longos trechos, atuagao inclusive
de madrugada e saques com grande

nimero de pessoas elevam o risco.

FIQUE ATENTO
O risco é real.

OBSERVE

@ Movimentos suspeitos

e veiculos estranhos.

-

Apesar da presenca efetiva da PRF, o longo trecho
e aacgao de grupos organizados mantém o risco
sempre elevado. Redobre a atencao e os cuidados!

PROTEJA-SE

Mantenha portas

e janelas trancadas.

o -

~'.-:
. l-- ll
-e.Ef" P

< .\_.._-- - ....- 3*

EM CASO DE EMERGENCIA
Ligue 191.

\

BR-116 / SP

1s Itapecerica
da Serra

Barra
do Turvo

e

GRUPO

APISUL



\ ) APISUL TOP 5 PRODUTOS MAIS VISADOS

PRODUTOS

OCORRENCIAS
MAIS Visapos @ € woowo mummm— ;2
;(ing dos produtos por quantidade

de ocorréncias registradas m VEICULOS _ 49 14,4%
m ANIMAIS Vivos SRR 21 6,2%

TOTAL DE EVENTOS

-

Eventos registrados (0,

1* semestre de 2026 E (7 COMMODITIES ¢ 9
| A AGRiCOLAS e’

E’ ALIMENTICIOS =t 18 9,3%

A carga fracionada lidera o ranking
de ocorréncias, representando

@ Informacao que gera inteligéncia.
5 do total de eventos. 1! : |




PRINCIPAIS ESTADOS COM

ACIDENTES DE CARGA

] 1° SEMESTRE DE 2026

Ranking dos Estados por quantidade de acidentes

registrados no transporte rodoviario de cargas.

.'If.-

SP Sao Paulo

MG Minas Gerais

PR Parana

BA Bahia

SC Santa Catarina
RS Rio Grande do Sul
MT Mato Grosso
GO Goias

AL Alagoas

veliol @ RARIN

o)

RJ Rio de Janeiro

S TEEECEEETE

ESTADO QUANTIDADE

76
68
39
29
18
17
15

12
10
10

22,4%
20,0%
11,5%
8,5%
5,3%
5,0%
4,4%
3,5%
2,9%
2,9%

% DOTOTAL

J

.

Sao Paulo e Minas Gerais juntos registraram 144 acidentes,
representando 42,4 % de todos os eventos.

/i

A

@

23

<O UNIDADES FEDERATIVAS

sl

267

MUNICIPIOS ENVOLVIDOS

96

RODOVIAS / LOCALIDADES

1° SEMESTRE DE 2026
PERIODO ANALISADO

— H‘H__

0Os 10 principais Estados
concentram

AL

ACIDENTES

86,5% Do TOTAL
de eventos

' TOTAL DE EVENTOS
/N 340




ACIDENTES DE CARGA APISUL

DISTRIBUICAO POR REGIAC

12 SEMESTRE 2026
NORTE
Distribuicdo percentual dos 1 8 NORDESTE
340 acidentes registrados 57
no transporte rodoviario -
de cargas por regiao. Participagao
Participagao
y - | CENTRO-OESTE
RESUMO GERAL 33 SUDESTE

158

& roraLDEACDENTES 34

Participacao
@ UNIDADES FEDERATIVAS 2.3

MUNICiPIOS 267
Lﬁ RODOVIAS / LOCALIDADES @ §
o

Participagao

SUL

14
J

Participacao
Fonte: Planilha de Acidentes de Carga — 1° Semestre 2026




c

ACIDENTES DE CARGA
PRINCIPAIS RODOVIAS

il 340

/A9 ©Q 23

&2 Rr$ 2571 mi

Total de eventos Rﬂd?\&iasf Unidades Prejuizo Estimado Total
1° SEMESTRE 2026 Localidades Federativas
RODOVIAS COM MAIS EVENTOS s RODOVIAS COM MAIORES PREJUIZOS ESTIMADOS Waphie
@ BR-116 I 57 16,8% @ BR-116 R$6,08mi  23,6%
. URBANO I 51 15,0% . BR-381 M | RS 1,69 mi 6,6%
. BR-101 L 3?2 9,4% . URBANO I RS 1,66 mi 6,4%
@ BR-331 I 19 5,6% @ BR-101 E—— | R§1,56mi  6,1%
@ BR-153 mmm 13 3,8% @ BR272 R$0,87mi  3,4%
@® BR376 mmmm 11 3,2% @® BR 153 . R$0,84mi  3,3%
@ BRO40 mmm 8 2.4% @ RS-400 . R$0,80mi  3,1%
® BR364 mm 7 21% @ BR-330 N RS 0,71 mi 2,8%
® BrR277 mm 6 1.8% @ BR376 R$0,62mi  2,4%
@ OUTRAS RODOVIAS 136 40,0% @® BrR277 mEm RS0,6Tmi  24%
OUTRAS RODOVIAS I RS 10,27 mi 39,9%
G s S0 WD TOTAL R$2571mi  100%
DESTAQUE DISTRIBUICAO POR REGIAO EVENTOS POR DIA DA SEMANA EVENTOS POR PERIODO DO DIA
BR_1 1 6 subesTé |[  suL || NORDESTE |[CENTRO-OESTE|  NORTE Y TR AT— % sobre o total
. ’ ' ’ . * Segunda-feira NNNNNNNNEN 55  OC Tade(zr-ien) NN 113 332%
Concentra o maior nimero N\ Domingo I 53 Y :
de eventos e também o 1‘1. Quarta-feira @2 48 :" Pt (BcIeth) _ 102 30,0%
maior prejuizo estimado no 1 58 74 | 5 Sexta-feira | 47 c Noite (18h-00h) [ 63 18,5%
1° tre de 2026. 0 0 Terca-fei 44
Semests de 46,5% 218% | 16,8% | 9,7% 9,3% S:rb: :'rﬂ L — s C soswopison-oe) QI 62 18.2%

GRUPO

APISUL

Fonte: Planilha de Acidentes de Carga - 1° Semestre 2026

llllllllllllll
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ABISUL CORRED_ORES MAIS CRITICOS i o

= n % % o n
JL | |"‘ A\ | |__|.,' w,-“: // m reduzir riscos e preservar vidas

= i, ; \‘Pi'\’ BA e 0 patrimonio.
_' ' a® P ™

0 BR-116 (RIO-BAHIA) § { 9 BR-381 (FERNAO DIAS)

Trecho predominante: @ r':-i“m_‘_____ Trechos mais sensiveis:

Principais rodovias, trechos criticos e caracteristicas

=y

.-.--.
Além Paraiba — Muriaé — Tedfilo Otoni — Itambacuri ‘1} —8— Extrema — Careagu — Pouso Alegre — Itapeva
: ' - .l —&- Joao Monlevade — Antonio Dias —
RERFIPBO SIMREDON . { Sao Gongalo do Rio Abaixo — Belo Horizonte
Principal ligagdo entre o Sudeste e o Nordeste. Ny ) ) @ CARACTERISTICAS
: : -
Alto fluxo de cargas fracionadas e industriais. : T AV e, W . m

Trechos sinuosos, travessias urbanas e ol
grande volume de veiculos pesados.

AVALIAGAO: E 0 CORREDOR DE MAIOR
IMPACTO FINANCEIRO DO ESTADO.

ﬁ Grande quantidade de veiculos articulados.

Alto indice de tombamentos.

CORREDORES MAIS CRITICOS DE MINAS GERAIS

i CORREDOR AVALIAGAD
Trecho critico: recho: Trecho: Trecho: @ BR-116 - Além Paraiba = Muriaé — Tedfilo Otoni = Itambacuri 1 MUITO CRITICO
Uberlandia — Patrocinio — Bocailva — Curvelo — Corinto Tedfilo Otoni — Nanuque Juiz de Fora — Barbacena — -
- Bl Florizorite (2) BR-381 - Extrema — Careagu > Pouso Alegre — Itapeva I MUITO CRITICO
Principais perda&: Maior evento: R oo e BR-381 - Joao Monlevade —» Antonio Dias = I MUITO CH[T'C{]
¢ Bocailva e Tedfilo Otoni "é""'rb""'"';' I[i[;‘ Sdo Gongalo do Rio Abaixo — Belo Horizonte
- L d F — - e - 5
® Corinto e e @ BR-365 - Uberlandia = Patrocinio = Patos de Minas @ criTicO
L e R - Conecta o Norte de Minas ao Rodovia importante para acesso ao Cormredor estratégico entre o @ BR-135 - Bocailva = Curvelo = Corinto @ CRITICO
L . E - ] -~ ; r c
1 Centro do pais e apresenta elevada 0 extremo leste mineiro e ligagio H Rio de Janeiro e Belo Horizonte, BR-418 - Tesfil © > N . :
“'I' importante para o agronegocio. "-B circulachio de cargas de longa disténcia. com a Bahia. H E com alto fluxo de cargas e pessoas. M LAy e @ GRITLO
@ BR-040 - Juiz de Fora — Belo Horizonte © ATENGAO

' : 2 Miagl, oot o Essa abordagem por corredores logisticos
_‘ ’_ INSIGHT ESTRATEGICO I BR-116 (Rio-Bahia): corredor nacional que B?-JE‘I e ﬂjaa:!. e Em? Scxr ‘ BR-365: corredor do agronegocio, com / ermite diregcinn: r acoes reven:ias
A\ /. Abase mostra que Minas Gerais ndo concentra 0 maior prejuizo por acaso. liga Sudeste e Nordeste, com o maior 530 Paulo e Belo Horizonte, com acidentes NI menor frequéncia, porém acidentes de O P o

- As perdas estao distribuidas em trés grandes corredores logisticos:

.

de elevada severidade em trechos de serra ‘I alto valor econdmico exatamente nos trechos de maior

impacto financeiro. - :
e trafego intenso. exposicao ao risco.



CORREDORES MAIS CRITICOS FOCO NA PREVENGAO
APISU L [} E I&éﬂ ] M L‘L_ S Eﬁ E H A E S ilﬂlzslf r?ssé;tzg[;feassiraar vidas

e 0 patrimoénio.

Principais rodovias, trechos criticos e avaliagao de risco

i,
. “q-’\_ﬂ,\l Z
A, : f‘“”p\f@\m - CORREDORES MAIS CRITICOS DE MINAS GERAIS
GO S h}‘"l 1} L }J \\ CORREDOR AVALIACAO
i:, ‘ r:-'-‘.\a @ BR-116 — Além Paraiba — Muriaé — o MUITO CRITICO

Teofilo Otoni — ltambacuri

. MINAS »
> GERAIS ‘

BR-381 — Extrema — Careagu —
Pouso Alegre — Itapeva

@ MuITO CRITICO

BR-381 — Joao Monlevade — Antdnio Dias —
Sao Gongalo do Rio Abaixo — Belo Horizonte

@© MuITO CRITICO

BR-365 — Uberlandia — Patrocinio —
Patos de Minas

BR-135 — Bocaitva — Curvelo — Corinto

NIVEL DE CRITICIDADE =~ BR-418 — Tedfilo Otoni — Nanuque

- 1
MUITO CRITICO “"1,_'&

@ CRiTICO i BR-040 — Juiz de Fora —
@D ATENCAO Belo Horizonte

- -HR“"- r - H TE N -] - . ~ 1 .

A i) NSIGHT ESTRATEGICO " BR-116 (Rio-Bahia) . BR-381 (Ferndo Dias) /9 BR-365

- - 3 3 / ] -
,@\ ASpercas Em'r:' ::Imcantrafias a 1.725 graru:l.es [ Corredor nacional que liga Sudeste e Nordeste, éh Principal eixo entre Sao Paulo e Belo Horizonte, a; Corredor do agronegécio, com menor frequéncia,

3 corredores logisticos que ligam Minas Gerais o~ : 3 . d d idad w' - : -

i com o maior impacto financeiro. com acidentes de elevada severidade em t’ porém acidentes de alto valor econdmico.
a0 Sudeste, Nordeste e ao Centro do pais. |

trechos de serra e trafego intenso.



GRUPD

APISUL

BR-381 rernio nias

CORREDOR CRITICO NIVEL 1

Corredor com alta severidade financeira,
caracterizado por trafego intenso,
veiculos pesados e trechos de aclives

e declives que ampliam o risco Q TRECHOS DE MAIOR CONCENTRAGAO Y
de acidentes graves.

CORREDOR CRITICO

NIVEL 1

MAXIMA PRIORIDADE DE GESTAOQ

: MG =
z Sao Gongalo do @ ML
PRINCIPAIS CARACTERISTICAS EIXO PAULISTA Rio Abaixo s
; ibaia = ista =
Ao TRAFEGO ‘:“:’a'a _f?ga”qad s Nova Era @ FATORES DE RISCO
el ExTREMAMENTE ELEVADO NEma Sy Lamdnueak
Jodo Monlevade @ &L a TRAFEGO
-_R GRANDE PRESENCA DE * EXTREMAMENTE ELEVADO
=o=%¢ VEICULOS ARTICULADOS EIXO MINEIRO R
" ® Camanducaia !R - ’
gi TRECHOS COM ACLIVES Joao Monlevade =» Nova Era =» o==o* VEICULOS ARTICULADOS
E DECLIVES Sao Gongalo do Rio Abaixo = J' Extrema T
&5@ INTENSO VOLUME Belo Horizonte @® Braganca Paulista /_"% ACENTUADOS
DE ULTRAPASSAGENS @ Atibaia
. a;a INTENSO VOLUME DE
MENOR NUMERO DE EVENTOS, , ULTRAPASSAGENS
MAS ALTA SEVERIDADE FINANCEIRA @ & ACIDENTES GRAVES ALTOS PREJUIZOS .-R GRANDE IMPACTO NAS OPERACOES
COM ALTA PROBABILIDADE FINANCEIROS *0=o* E NO FLUXO LOGISTICO
IMPACTO
O @)
S 1 { REQUIRE ACOES IMEDIATAS E PRIORITARIAS DE e b
APISUL CORREDOR CRITICO NIVEL 1 : - PLANEJAMENTO | FISCALIZAGAO | EDUCAGAODE | MONITORAMENTO




BR
116

PERFIL [

GRUPO

APISUL

Principal ligacdo entre o
Sudeste e o Nordeste,
com alto fluxo de cargas

U CORREDOR

Alto fluxo de cargas
fracionadas e industriais

Trechos sinuosos e
travessias urbanas

Grande volume de
veiculos pesados

fracionadas e industriais.

BR-116 (RIO-BAHIA)

Trecho: Além Paraiba = Muriaé = Tedfilo Otoni = Itamhacuri“f 1\*{
(®) ITAMBACURI

; J-_\_-rﬁ-\-“'h.‘__ﬁ. :-' e - 'l,__.‘}
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2 ® TeoFooTONI

3 MINAS .= o7 Lo
£~ GERAIS 2 im¥P. g wal

r:'l.-|- FGICC

Al Nt

INSIGHT EST

0 corredor BR-116 (Rio—Bahia) concentra os maiores prejuizos I
de Minas Gerais, exigindo agoes integradas e continuas para .l
redugdo de riscos e preservagio de vidas e patriménio.
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ALTA EXPOSICAO
devido ao trafego intenso,
trechos sinuosos e areas
urbanas

,}‘ MAIOR IMPACTO Vi N

I FINANCEIRO @
entre os principais

corredores

=

minimizar perdas

~~_ "\ FOCO EM PREVENGAO

para reduzir eventos e

g AVALIAGAD

Maior impacto financeiro

entre os principais corredores
TRECHO DE ALTA E}{PUEIi_ﬁ;JiD

5

Trechos sinuosos e
com declives acentuados

Travessias urbanas e
areas com congestionamentos

m Elevado volume de veiculos

pesados e ultrapassagens

A Maior concentragao de eventos

©
>

[
T

e severidade financeira

RECOMENDACOES

Reforcar agoes de fiscalizagao
e presenga operacional

Monitoramento continuo
dos pontos criticos

Campanhas de seguranca
e conscientizagao

Gestao de risco e treinamento
de motoristas

/’: . ACOES INTEGRADAS
[ [

‘*.‘ fiscalizacéo, tecnologia,
treinamento e gestao de risco



il ng COMRREDORES MAIS CRiTICOS DE FOCO NA PREVENCAO
APISUL S A@ P A l J L O‘ Andlise estratégica para reduzir

riscos, preservar vidas e proteger

==, Principais trechos, caracteristicas e avaliago de risco gIPtElaeIiG;
I-‘IJ_ A Er thh— . ~ - 3
o oy A A N CORREDORES MAIS CRITICOS DE SAQ PAULO
; : ® Limeira .
g Jau A
A '.'-'-\.@ £ | @ } N\““’""ﬁ CORREDOR AVALIAGAO

BR-116 — Sao Lourenco da Serra —
Juquitiba = Miracatu = Juquid - @ MuITO CRITICO

Caieiras o Cajati — Barra do Turvo

S P - Atlbala £
_ it /_j | ..Spﬁu fic .\\f. 'Jacarei {i} |
; _,(f @ ® palmital M - S
g Nl _ "Embu das Artes ;
{T.’-—!ﬂ\f"*. ! gﬂa m\ .;x.f -.---””(

SP-348 — Caieiras — Sao Paulo —
Limeira

© MuITO CRITICO

SP-021 = Embu das Artes —
Itapecerica da Serra

| 58 3:%';:;"911@0 Yo s Jdalﬁzﬂﬂ .. * {s*" . @ iP-UB§ — Campinas — Atibaia —
M Juqumha - . f_g ltaporanga acarei
m1 .-Uv‘m ~ e o T . m BR-374 - Palmital —
o ) =5 “'m“t“ e Juquia i g Presidente Prudente
T Y "®cajati G T . @ BR-369 — Jali = Pederneiras

L‘ ;
:z%- Barra do Turvo A =

WD) . @ BR-272 - Itaporanga

'....-L.J

(altissima severidade financeira)

PRINCIPAIS EﬂRJ’-‘CTEHISTIE‘ﬂS DOS CORREDORES

/—\ Alto fluxo de veiculos /\ Trechos com curvas Tiavessias wrbanas | /)y )\ Histiicode cosies, /o Trechos com atindic o
-ﬁ de carga e transporte ‘ | acentuadas, serras E H e congestionamentos >  ltombamentos e saidas @ de roubos de carga e — $ Elevados prejuizos Atrasos operacionais @ | Riscos 4 vida dos —r Impacto na cadeia
de longo percurso e declives frequentes de pista paradas irregulares | financeiros e aumento de custos motoristas e equipes U de abastecimento

IMPACTOS PARA O TRANSPORTE DE CARGAS

(

ACOES RECOMENDADAS

& Reforar fiscalizacdo e presenca operacional nos trechos criticos

INSIGHT ESTRATEGICO

A andlise por corredores permite direcionar agoes preventivas de forma

mais eficiente, concentrando esforcos nos trechos com maior exposicio & Investir em tecnologia, monitoramento e telemetria

ao risco e potencial de severidade financeira, v Campanhas de seguranca continuas para motoristas

& Integragdo entre transportadoras, embarcadores e 6rgdos publicos




B R.11 B CORREDOR REGIS BITTENCOURT

CORREDOR CRITICO NIVEL 1

Principal corredor de risco da base,

com a maior concentracao de acidentes

e 0 maior prejuizo financeiro entre ‘
todas as rodovias analisadas.

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

il

BR

116

MAIOR CONCENTRAGAO
DE ACIDENTES

MAIOR PREJUIZO
FINANCEIRO

ALTA INCIDENCIA DE

Séo Lourengo da Serra =» Juquitiba =» Miracatu = |
Pedro de Toledo =» Cajati = Barra do Turvo (SP)

. ® Pedro de Toledo

©,
&

N1/
Wi

N

TOMBAMENTOS
FREQUENTES COLISOES

ACIDENTES EM PISTA SIMPLES
E SERRA

® Cajati

a!! GRUPO

) APISUL

il " 4

Ve

NIVELT A

| . MAXIMA PRIORIDADE DE GESTAO
- T o —

@ TRECHO CRITICO

J

Sao Lourengo
_ da Serra

-

® Juquitiba

/

- @ Miracatu

DESTAQUE: TRECHO ENTRE = /
CAJATI E BARRA DO TURVO e — ]

Conhecido pela combinacao de fatores
que aumentam significativamente o risco: .

» Relevo montanhoso

* Curvas longas >

OCORRENCIAS ENVOLVENDO
VEICULOS PESADOS

Barra do Turvo

CORREDOR CRITICO NIVEL 1

» Intenso fluxo de caminhées TOMBAMENTOS COLISOES ‘ PISTA SIMPLES VEICULOS

» Descidas prolongadas ALTA E SERRA PESADOS

* Congestionamentos frequentes INCIDENCIA FREQUENTES ALTO RISCO ALTA
OCORRENCIA

REQUIRE ACOES IMEDIATAS E PRIORITARIAS DE

FISCALIZACAO, EDUCAGAO, ENGENHARIA E CONTROLE OPERACIONAL.




FOCO NA PREVENCAO

Analise estratégica para reduzir
riscos, preservar vidas e proteger
o patriménio.

Ji;;l B

l

ApisuL  CORREDORES MAIS CRITICOS DO PARAN/

Principais trechos, caracteristicas e avaliacdo de risco

St - SP CORREDORES MAIS CRITICOS DO PARANA
~ @ Ottigieia CORREDOR TRECHO PRINCIPAL AVALIAGAO

MS
Ortigueira = Imbatd —

BR-376 PottalGrates €@ muITo criTICO

° [mhau*’rﬁ"j}t Lr(l\

| : : {. _ f_{, ;x 3 1 Campina Grande (Tibagi: municipio adjacente)
(Arapongas S0 oo ibedl < O RTITTR oS Curitiba - Balsa N
2 ; - (municipio adjoc M-{ Y d disa INova z
~ - -. , wm e 3 BR-277 (Sdo Luiz do Puruna) = o MUITO CRITICO

s TR Quatro Barras
~ Maringa

L i
. _""“"5
. F

Morretes = Paranagua

@0 0 ® ©

5 e Ponta G
: - < 4 S ::P 1rnsfa e 5‘-}1 Curitiba
3 e = \ .,i‘j_ ; Campina Grande do Sul =
A | BR-116 utr Bars - @crinco
‘. - o S Sl ﬁ},f" Mandirituba Curitiba = Mandirituba
i :.\ -""}_. Bt .-'\- \\\f\,qﬂx‘“"‘i L > 3 ; :,-;-1-:_’2 3 . : :
fCurltiha \ _ > R S ‘ | ’ b PR-444 Londrina = Arapongas = Maringa _
0 A 5 H,IL“\\ _ f. - ‘:l: =
NIVEL DE CRITICIDADE =~ (@)™ ° BR-476 Lapa = Tunas do|Paranai = —
4 Paranagua Porto Vitéria

© MuITO CRITICO
@ criTicO
@ ATENGAO ANALISE ESTRATEGICA

Os corredores BR-376, BR-%77 e BR-116
concentram aproximadamente 73% do total
de perdas registradas no Parana (cerca de

CARACTERISTICAS DOS CORREDORES CRITICOS

/. >\ Trdfegointenso ~ p ™\ Trechosde “gze ™ Elevadovolume " 2™\ Pontos suscetiveis RS 1.34 milho)
| : | - ' '
'H-E de veiculos l._ A /) sermase “ “ ) decargas para | a congestionamentos . _
-\.K ._,'{ b . . .-‘-_-‘l-.\ __f; = ", - - . ¥ o [l
~— pesados b ~— exportacdo N eincidentes DAS PERDAS NO PARANA  PTiOTiZar a gestdo de riscos nesses trechos
Maior risco em CONCENTRAM-SE é essencial para reduzir perdas e aumentar
S, P NESTES 5 CORREDORES 3 sequranca no transporte de cargas.

e periodos de chuva

BENEFICIOS DE ACOES | @ Redugdo de acidentes ‘ iii Protegao de vidas /\/I Mais eficiéncia e

PREVENTIVAS FOCADAS e custos operacionais e do patriménio 11 previsibilidade logistica

9; Melhor direcionamento de recursos O Fortalecimento da sequranca
‘-}i e agoes de fiscalizagdo | e competitividade do transporte




FOCO NA PREVENGAO

Analise estrategica para reduzir riscos,
preservar vidas e proteger o patriménio.

CORREDORES MAIS CRITICOS

Principais trechos, caracteristicas e fatores de risco

- - g
Wia oy T 4

- f,./?;, e BR-376 H*m-ﬁﬂ TRECHO MAIS CRITICO
TRECHO MAIS CRITICO W G - g Curitiba — Balsa Nova (S&o Luiz
Ortigueira — Imbad — JarE : _ O Ortigueira : "BL do Puruna) — Morretes — Paranagua
Ponta Grossa < 4 . PERFIL DO CORREDOR
o O Imbaii 3 Campina Grande |
PERFIL DO CORREDOR ,{‘Z/ Y B Trecho da Serra do Mar concentra
| i i { .?. Maringé 1’1 = Praticamente todo o impacto
Eixo estratégico do agronegdcio e j ‘fi’ \2 Quatro Barras financeiro.
exportacao do Sul do Brasil. ? Arapongas ) ‘4 Descidas longas e curvas
: ¢ P
Trafego intenso de veiculos / ¥ © Ponta Grossa B i ~ acentuadas. P
pesados ﬁ: @ Londrina - £“M Elevado fluxo de caminhdes
¢ & carregados.
Longos aclives e declives. g ) 4 Tombamentos com perda parcial
é m “ing s Ou total da carga.
Elevado volume de cargas Sy, ~=h e vl 1adlo:
destinadas ao Porto de Paranagua. {_‘Lrﬁ__d.r::ﬂﬂ Balsa Nova & > | _:_:.-;;;- g ﬂ_— RITICO NIVEL 1
{5 (Sdo Luiz do Purund)
- ¢
AVALIAGCAO: )7
CORREDOR CRITICO NIVEL 1. i BR-476
""*”'"im_’,-'- 3 () o ] Campina Grande do Sul = Quatro Barras —
i R 5t s s Curitiba = Mandirituba
A=y
’*“L-E-'.pq{; - Tunas do Parana /O Porto Vitéria

TRECHO MAIS CRITICO

0s corredores BR-376, BR-277 e BR-116 s&o0 fundamentais : : Londrina — Arapongas — Maringa
. A & | ‘ /’_—\ " para a economia do Parana e do Brasil, conectando o :
‘\'D-B ,.;"'I \ / \ / \ 4t ' ( O ’ |\ interior aos principais portos.

— 4 _—
Alto volume de Trechos de serra ~ Maior probabilidade Risco elevado de

© ) BR-476

Agoes preventivas, fiscalizagao e gestdo de risco -
veiculos pesados e elevada de tombamentos | perda total ou parcial devem ser priorizadas nesses trechos para reduzir - - TRECHO MAIS CRITICO
sinuosidade e colisbes da carga acidentes, preservar vidas e minimizar prejuizos. ——— Lapa — Tunas do Parana — Porto Vitdria
Reducéo de acidentes ‘ e®e Preservagao de vidas ‘ /\/ Mais eficiencia logistica ‘ /6\ Fortalecimento do agronegdcio ‘ .@“ Seguranga viaria e desenvolvimento
e perdas financeiras e do patriménio all I e competitividade '\M e do comércio exterior o sustentavel do estado




CORREDORES MAIS CRITICOS DA BAHIA ) APISUL

Principais trechos, caracteristicas e avaliacao de risco

CORREDORES MAIS CRITICOS DA BAHIA

AVALIAGAD
BR : : T Pista si trafego int d inhde
: Jequié — Maracas — Jitadna SNSRI 000 IS 8 COICeS
TU o @ q A e relevo acidentado em alguns segmentos. Ml:"TD
CRITICO
Luis Edlfardn L - Vitéria da Conquista — Planalto — Principal ligacdo Suu';ieste—Nordes,te. MUITO
_Magalhaes | » Ibotirama e Planalto Milagres —» Nova Itarana — ;B elevado fluxo de veiculos pesados, L
L £ s 116 Candido Sal ¢ longas distancias, fadiga e acidentes cnrnco
e Barreiras ® Milagres . » Camacari = dndido Sales de alta energia.
3
NIVEL DE CRITICIDADE ® Seabra e o Sqli
. o . Grande movimentagao de cargas
@ Wwviro critico ® Candido Sales e ,EIL“EI Salvador — Camacari @ 2k s s s e
Corredores com maior D ¥y (corredor urbano/metropolitano) urbano intenso e congestionamentos.
impacto e severidade. ® Vitéria da Conquista OCEANO
5 «te ATLANTICO
CRITICO . \ ) B e o
v ] 'S Jequié BR ( Luis Eduardo Magalhdes — W Comedonastratégico'do agranegicio,
Corredores com impacto Bl V8 equie 242 ; : '{ responsavel pelo escoamento de grios,
relevante. o M Barreiras — Ibotirama — Seabra fertilizantes e insumos agricolas.
ATENGAO e Jitaina
Corredores com eventos . BR Mucuri = | tamaraju - Impnnlante ligagdo com Espirito Santo
pontuais relevantes. 101 i - . e Sergipe, com fluxo de cargas
Eunapolis — Rio Real * industriais, alimentos e consumo.
L A

ANALISE ESTRATEGICA . FATORES DE RISCO COMUNS

A Bahia apresenta trés perfis distintos de risco: Esses ‘:“"Ed“"?s_ .
concentram a maior |
BR-116, principal eixo nacional de longa distancia, concentra acidentes parte das perdas
de elevada severidade entre o Sudeste e o Nordeste. financeiras do estado
9 BR-330, embora com menos ocorréncias, apresentou o maior prejuizo ¢ dE”‘fm ser P"U"{!Hﬂﬂﬂ
individual do estado, indicando elevada severidade financeira. bl wde mmm ' '
de risco, planejamento
@ 0 corredor Salvador-Camacari destaca-se pelo impacto econdmico de rotas e prevencio 8 ﬂ ﬁ

em ambiente urbano, impulsionado pela intensa movimentagao de de acidentes.
cargas industriais e petroguimicas.

Trafego urbano intenso
e congestionamentos

Tombamentos e colistes
de alta severidade

Trafego intenso de Pistas simples, Fadiga operacional
veiculos pesados curvas e aclives e longas distancias




CORREDORES MAIS CRITICOS DA BAHIA

Anadlise estratégica dos trechos com maior exposicao a riscos de acidentes

/\\ CORREDOR CRITICO — BR-116 (RIO-BAHIA) W /™\\ CORREDOR CRITICO — BR-330
BR o~ Nova ltarana

o TRECHO 116 e =5 9 TRECHO
Vitéria da Conquista — Planalto — B : = Jequié — Jitatina — Ipiat — Ubata

Pogdes — Jequié
(com extensdo operacional até

Milagrss Novaarana) FATORES PREDOMINANTES

B A MR Ppista simples

E@ Intenso transporte do agronegocio

POR QUE ESTE TRECHO E O MAIS CRITICO?

Q
©
©
A
@
@

Maior fluxo de caminhdes da Bahia

Ligacdo entre Sudeste e Nordeste Jequié

- _
MR Trifego de veiculos pesados 330

Elevada circulagdo de cargas de alto valor 7 éih Acidentes com perda total da carga

PERFIL DE RISCO A BR-330 liga Jequié ao sul da Bahia e
1
j

Jitauna

Aclives e declives
Longas jornadas dos motoristas
Elevada incidéncia de tombamentos e colisbes Vitéria da

Conquista .. Alta frequéncia

conecta-se 4 BR-101, desempenhando
papel importante no escoamento da

E um dos principais corredores logisticos do pais,

Ubata PERFIL DE RISCO

cduca ional.
conectando Sdo Paulo, Minas Gerais, Bahia, . Alta severidad protiRoLedRn
Pernambuco e Ceara. Recentemente, o DNIT iniciou investimentos . e _
— tracho de Jeouid Severidade muito elevada
A regido de Jequié é um importante entroncamento . Alto valor embarcado Em p—y ?T::;;D. r:;rd' SN
rodovidrio, onde a BR-116 cruza a BR-330 g i . Frequéncia média
: . . Grande imm mmciunﬁ' aﬂidEnTE’S. evidenciando sua relevancia
aumentando significativamente o fluxo de aperacional . Elevado prejuizo por ocorréncia
veiculos de carga. '
RESUMO EXECUTIVO CONCLUSAO EXECUTIVA
RANKING CORREDOR EXPOSICAO PRINCIPAL CARACTERISTICA ‘ : .
BR-116 (Vitéria da Conquista — Jequié): BR-330 (Jequié — Jitauna — Ipiau — Ubata):
Planalto — Pogdes — Jequié de acklentes ¢ ¢levacia severiclade financeira de volume de tréfego, caracteristicas geométricas de alta severidade financeria, exigindo atengiio
o BR-330 - Jequié — Jitaina — Menor numero de eventos, porém maior da via e longas distancias percorridas resulta na especial para cargas de maior valor agregado e
2° Ipiati — Ubat3 . Muito Alta prejuizo médio por acidente maior exposicao operacional do estado. operacdes ligadas ao agronegécio.

. . Fiscalizagao Manutengao preventiva Gestao de jornada @® @ Trcinamento e conscientizagio /J Monitoramento continuo
ACOES PRIORITARIAS RECOMENDADAS & @ @-B T l

intensificada e melhorias na via e descanso m dos motoristas l“ dos indicadores



CORREDORES MAIS CRITICOS DO RI0 GRANDE DO SUI APISUL

Analise estratégica dos trechos com maior exposicao a riscos e impactos financeiros

CORREDOR CRITICO NIVEL 1 CORREDOR CRITICO NIVEL 1 RANKING DOS CORREDORES MAIS CRITICOS DO RS
’ w RANKING CORREDOR TRECHO AVALIAGAO
] 5. . } ':T-"'?'-"'ta-:‘" ----,___ : -_ ~."“
Candeldria — Sobradinho S e Lajeado — Soledade — Carazinho ' — (RS |
::.': - : _‘:H' 1° RS-400 Candelaria — Sobradinho Muito critico
| . e : : |
Candelaria > A = - Soledade (BR |
2 4 N Lajeado 2° regge | Lo Sodade= | g g et
3 : - Carazinho © Carazinho
Rodovia estadual de pista simples, com O Sobradinho
inl;EI'IISrJ tranrs[?or’:e de grios, fLJI'I'I‘CI e produtos f . @ BR BR-290 Porto Alegre — Pantano @ Critico
agroindustriais. Trecho ol aq::lw_es, A Rodovia da Produgio, com elevado 290)  (Freeway) Grande — Uruguaiana
frequente de combinagdes de carga. alimentos, fertilizantes e industrializados. BR ) cartiliadiies CRiEAltE =
. Acessos urbanos frequentes e alto indice ' (BR[| 7 @ BR-158 p bi @ Critico
/3 ﬁ‘- : - de colisbes entre véiculos pesados. ' @ 5 L L
N Muito alta severidade financeira Candeldria O - \
® Frequéncia moderada '/’GD ' Lajead ER VOl I ED = 3
requénci er & ¢ Alta frequinels O Lajeado 116 BR-116 (RS) 536 Leopolto = @® Atencao

Alto prejuizo por ocorréncia @ Alta severidade Porto Alegre

Grande impacto operacional

A\ AVALIAGAO: CORREDOR CRITICO NIVEL 1 /A AVALIAGAO: CORREDOR CRITICO NIVEL 1
PRINCIPAIS A@ﬁES RECOMENDADAS

I,- ‘ ‘ 3 -
@ ANALISE ESTRATEGICA e T @ Intensificar fiscaliza¢do e presenca operacional

RS-400 (Candelaria — Sobradinho): concentra o maior prejuizo ~ SIUU o =
: . e - i . . M i : nos trechos criticos.
0 comportamento dos acidentes no Rio Grande do individual do estado, evidenciando elevada severidade em uma rodovia : 3 - ot
| i : i . ) (5] e o e
Sul é diferente do observado em ! estadual utilizada intensamente pelo transparte agroindustrial. . i/m i ‘\ Melhorar sinalizagéo, manutencao e
estados como Sdo Paulo e Minas Gerais. T ! \ i seguranca viaria.
. | -
As perdas financeiras estao concentradas \ A  Programas de conscientizacdo e gestio

BR-386 (Lajeado — Soledade — Carazinho): principal corredor
logistico do interior gaucho, com elevada circulagao de cargas e
combinagao de frequéncia relevante com perdas financeiras expressivas.

em poucos eventos de grande severidade, %
principalmente em corredores ligados )
ao agronegoécio e a industria.

Ay de fadiga dos motoristas.

! Planejamento de rotas e janelas de
0 & trafego para cargas de alto valor.

Esses dois corredores representam os pontos de maior exposicao operacional no RS e
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_~~a  Monitoramento continuo de indicadores
I e inteligéncia de dados.
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Analise estratégica dos trechos com maior exposicao a riscos e impactos financeiros
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’ w RANKING CORREDOR TRECHO AVALIAGAO
] 5. . } ':T-"'?'-"'ta-:‘" ----,___ : -_ ~."“
Candeldria — Sobradinho S e Lajeado — Soledade — Carazinho ' — (RS |
::.': - : _‘:H' 1° RS-400 Candelaria — Sobradinho Muito critico
| . e : : |
Candelaria > A = - Soledade (BR |
2 4 N Lajeado 2° regge | Lo Sodade= | g g et
3 : - Carazinho © Carazinho
Rodovia estadual de pista simples, com O Sobradinho
inl;EI'IISrJ tranrs[?or’:e de grios, fLJI'I'I‘CI e produtos f . @ BR BR-290 Porto Alegre — Pantano @ Critico
agroindustriais. Trecho ol aq::lw_es, A Rodovia da Produgio, com elevado 290)  (Freeway) Grande — Uruguaiana
frequente de combinagdes de carga. alimentos, fertilizantes e industrializados. BR ) cartiliadiies CRiEAltE =
. Acessos urbanos frequentes e alto indice ' (BR[| 7 @ BR-158 p bi @ Critico
/3 ﬁ‘- : - de colisbes entre véiculos pesados. ' @ 5 L L
N Muito alta severidade financeira Candeldria O - \
® Frequéncia moderada '/’GD ' Lajead ER VOl I ED = 3
requénci er & ¢ Alta frequinels O Lajeado 116 BR-116 (RS) 536 Leopolto = @® Atencao
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. | -
As perdas financeiras estao concentradas \ A  Programas de conscientizacdo e gestio

BR-386 (Lajeado — Soledade — Carazinho): principal corredor
logistico do interior gaucho, com elevada circulagao de cargas e
combinagao de frequéncia relevante com perdas financeiras expressivas.

em poucos eventos de grande severidade, %
principalmente em corredores ligados )
ao agronegoécio e a industria.

Ay de fadiga dos motoristas.

! Planejamento de rotas e janelas de
0 & trafego para cargas de alto valor.

Esses dois corredores representam os pontos de maior exposicao operacional no RS e
devem ser priorizados em acoes de gerenciamento de risco e programas preventivos.

_~~a  Monitoramento continuo de indicadores
I e inteligéncia de dados.



CORREDORES MAIS CRITICOS DO \ @

Analise estratégica dos trechos com maior exposi¢ao a riscos e impactos financeiros

- A RESUMO DOS CORREDORES
: ; 3 ; .
(12 CORREDOR CRITICO NIVEL 1 { @ CORREDOR CRITICO i
N\ BR-386 g8 jBs! Rs-400 .
@ Candelaria — Sobradinho
TRECHO TRECHO
Candelaria — Sobradinho Lajeado — Soledade — Carazinho BR-386
L e e % MUNICIPIOS MAIS IMPACTADOS Lajeado — Soledade — Carazinho
~ Candeldria - Soledade
- Lajeado - BR-290 (Freeway) CRITICO
PERFIL DO CORREDOR - Carazinho Porto Alegre — Pantano Grande — Uruguaiana
M Rodovia estadual de pista simples é PERFIL DE RISCO PERFIL DO CORREDOR .
@, Intenso transporte de graos, fumo . _ L 8 Elevado fiwxo de caminhbes l\q FERFIL DE RISCO | BR { BR-158 CRITICO
e produtos agroindustriais Muito alta severidade financeira ot deli o, ahmantis e @ Santa Maria — Cruz Alta — Panambi
A" Aclives, curvas e cruzamentos @ AErequsnca FiadeiSda W (tiizantes e produtos industrializados o oo
A Circulagao frequente de combinagdes Alto prejuizo por ocorréncia &  Acessos urbanos frequentes @ ok sovtridads { BR | BR-116 (RS) =
Sgipeiculogie caraBilIens ETodoUSE) & Elevado indice de colisdes entre Grande impacto operacional 9 (116)  Novo Hamburgo — Sao Leopoldo > Porto Alegre A1 ENGAD

veiculos pesados
/N AVALIAGAO: CORREDOR CRITICO NIVEL 1

CORREDOR
BR-290 (FREEWAY)

AVALIACAO: CORREDOR CRITICO NIVEL 1 . -
A o @ ANALISE ESTRATEGICA

0 comportamento dos acidentes no Rio Grande do Sul é diferente do observado
em estados como Sdo Paulo e Minas Gerais. As perdas financeiras estio
concentradas em poucos eventos de grande severidade, principalmente em

" CORREDOR
BR-158

TRECHO O TRECHO Q TRECHO corredores ligados ao agronegdcio e a inddstria.
:;:;‘:ﬂ:%’:g;[ N Santa Maria — Novo Hamburgo — ~- e e
Pentano Grande = g;:i:.,l;? -‘ 3::!::::201:” * 1 ﬂ RS-400 (Candeldria = Sobradinho): concentra o maior prejuizo
Uruguaiana : % individual do estado, evidenciando elevada severidade em uma
PERFIL DO CORREDOR PERFIL DO CORREDOR : PERFIL DO CORREDOR Jr', rodovia estadual utilizada intensamente pelo transporte agrﬂlndus-tnﬁl.
Principal li Ri ; fp s - - - i
0 E;ﬁ%gﬁ“ﬁ:ﬁ:ﬁ;&'ﬁz 'i*nm': Ll @ Corredor importante para o @ Grande volume dirio de cargas 9 —— . BR-386 (Lajeado — Soledade — Carazinho): principal corredor
Fronteira Oeste SEEIEENN @ Elevado potencial de exposicio 1 | logistico do interior gaiicho, com elevada circulagio de cargas e
Predominam colisdes e acidentes em Transporte de defensivos, devido ao intenso trafego urbano o— combinacao de frequéncia relevante com perdas financeiras
periodos de trifego intenso fertilizantes e commodities agricolas e rodovidrio expressivas.

0 Eventos envolvendo cargas industriais

ACOES PRIORITARIAS Fiscalizagao intensificada m Melhorias na sinalizagdo, ﬁ Programas de conscientizagao gg Planejamento de rotas /ﬁﬁﬁ Monitoramento continuo

nos trechos criticos manutengdo e seguranca viaria e gestdo de fadiga 0" e janelas de trafego 0 e inteligéncia de dados



CORREDORES MAIS CRITICOS DE

Analise estratégica dos trechos com maior exposicao a riscos e prejuizos

19 CORREDOR CRITICO -

Caceres — Barra do Garcas
(maior concentracao entre
Caceres e General Carneiro)

+ 4 acidentes
+ Maior participacao nos
prejuizos do estado

Importante corredor de ligacdo entre
0 oeste de Mato Grosso, Cuiaba e Goids,
com forte movimentacao de:

Bovinos
Graos
Insumos agricolas

Cargas destinadas aos portos e

General Carneiro
Caceres

QOutros pontos
da BR-070

@® Barra do Gargas

@® General
Carneiro

Caceres ®

W ANIMAIS VIVOS

| * 4 ocorréncias
| + Maior frequéncia e maior
impacto financeiro

| & Alta severidade financeira
# Forte participacdo do agronegdcio

2 CORREDOR CRITICO -

Rondondpolis = Cuiaba
(com extensdo operacional até
Pedra Preta e Jaciara)

« 3 acidentes
+ Relevante participacdo nos
prejuizos do estado

Principal eixo logistico do estado,
conectando Mato Grosso aos estados
de Goids, Rondbnia e Sao Paulo.
Rota essencial para o escoamento
da producao agricola e para o
abastecimento da regido.

GRUPO

Y APISUL

Pedra Preta

Rondondpolis

Jaciara

@® Cuiaba

(OMEHETE!

® Pedra
Preta

® Rondondpolis

}Q Commodities agricolas

ﬁ Produtos alimenticios

ﬁ Carga fracionada

(sem prejuizo financeiro
centros consumidores #* |ongos percursos e elevada registrado)

exposicdo operacional

PRINCIPAIS MERCADORIAS ENVOLVIDAS NO ESTADO
MERCADORIA EVENTOS PREJUIZO ESTIMADO INSIGHT

4 Maior frequéncia e maior 1 o
impacto financeiro

RESUMO EXECUTIVO

BR-070 - Caceres = General Carneiro = Barra do Gargas
M Animais vivos

Fracionado 3 Alta recorancia Maior concentragado de prejuizos e principal corredor do
agronegocio pecuario.
Produtos alimenticios 3 Impacto relevante s s -
v? Commodities agricolas 3 Forte presenca no transporte 2 o BR-364 — Rondondpolis = Pedra Preta = Cuiaba
@ Algodio em fardos 1 Um dnico evento, mas com 3
elevadissima severidade . : A
Principal eixo logistico do estado, com elevado fluxo de cargas
Gmy Veiculos 1 Menor impacto financeiro agricolas e industriais.



CORREDORES MAIS CRITICOS DE

Andlise estratégica dos trechos com maior exposi¢ao a riscos e prejuizos

12 CORREDOR CRITICO -

L ERELEGE]
@®

116 © Salgueiro

Salgueiro — Serra Talhada
(continuidade operacional
em direcdo a divisa com o Ceara)

EEH MUNICIPIO MAIS IMPACTADO

Salgueiro PRINCIPAL TIPO DE CARGA

. If.*‘w«- v
N >

Carga fracionada

Principal eixo nacional que conecta o
Sudeste ao Nordeste, com intenso

) i Elevada severidade financeira
fluxo de cargas de longa distancia.

Longas distancias percorridas

Corredor estratégico para
abastecimento do Nordeste

WP Origem da carga: Guarulhos (SP)
§§ Destino: Eusébio (CE)

CORREDORES SECUNDARIOS
Vitoria de Santo Antdo — Recife

PRINCIPAIS MERCADORIAS ENVOLVIDAS

CORREDOR CRITICO -

20

Recife — Paulista = Goiana
(Regido Metropolitana e
Zona da Mata Norte)

HEE MUNICIPIO MAIS IMPACTADO
. Paulista

Corredor de intenso fluxo urbano :
e industrial, ligando Pernambuco,
Paraiba e Alagoas.

i‘i Origem da carga: Guarulhos (SP) /
& Destino: Alhandra (PB)

RESUMO EXECUTIVO

MERCADORIA EVENTOS PREJUIZO ESTIMADO RANKING CORREDOR PRINCIPAL CARGA
BR-232 Evento com prejuizo.

Corredor importante para BR-116

abastecimento da capital. i:i Carga fracionada A . s (TR 1 0 SalBteifoss 2~ Carga
Paranatama — Garanhuns Serra Talhada .' fracionada
423) BR-423 Ocarréncia sem prejuizo financeiro higi .

registrado, mas rota relevante ProdEl;ns [eIRGES m = jsenreaiCh)

para o Agreste. el BR-101

0 i &~ (Car
Coerodoniitians Avenida Boa Viagem I,f?‘n,l A andlise evidencia que a carga fracionada é responsavel 2 Recife — . ¢ ga d

BEH (Recife) Evento urbano sem prejuizo Y praticamente pela totalidade das perdas financeiras facionaca

financeiro registrado. registradas em Pernambuco.

Paulista — Goiana

® Goiana
BR e
@ Paulista
101
@ Recife

PRINCIPAL TIPO DE CARGA
Carga fracionada

T

& Alto fluxo de veiculos
® Congestionamentos frequentes

® Elevada exposigdo operacional
em areas urbanizadas

MOTIVO

Maior prejuizo do estado,
corredor nacional de longa
distancia e elevada severidade.

Principal eixo metropolitano,
alto fluxo de cargas e
relevante impacto financeiro.

@

Q)



ACIDENTES DE TRANSPORTE

Distribuicao por dias da semana e fase do dia
Periodo analisado
01/01/2026 a

30/06/2026

TOTAL DE EVENTOS

340

eventos

Estatisticas baseadas
na planilha

Acidentes 30/06

(340 eventos analisados)

©

((53) oins oa sevana Y

DIA DA SEMANA QUANTIDADE % FASE DO DIA QUANTIDADE %
Quinta-feira [ — | 56 16,5% A 113 33.2%
Segunda-feira [ = e 55 16,2% @ '
Domingo [ e~ 53 15,6% e Manha N e 102 30,0%
Quarta-feira s 48 14,1%

Sexta-feira e — | 47 13,8% 0 Noite SR 63 18,5%
Terca-feira S ad 12,9%

Sébado (e — 37 10,9% 0 Madrugada N 62 18,2%

340 100,0%

100,0%




GRUPO

apisy. RECOMENDACOES ESTRATEGICAS

PARA REDUZIR RISCOS E SALVAR VIDAS NO TRANSPORTE DE CARGAS g
DecisOes baseadas em dados. AcOes direcionadas. Resultados sustentaveis. i

& Priorizar actes na BR-116,

~ ) @ Monitorar trechos criticos e

| FOCAR NOS .
: CORREDORES CRITICOS

reforcar sinalizagdo, atencéao |

ATUACAO
REGIONALIZADA

& Concentrar esforgos nos

@ Considerar particularidades
locais, histdrico de eventos e

N

. I
( GESTAO DA JORNADA E
| COMPORTAMENTO

& Usar telemetria para reduzir

/'” “\_ & Planejar jornadas seguras

@

MAPEAR E MONITORAR
TRECHOS CRITICOS

o o & Georreferenciar acidentes
@h BH-3§1, BR-1p1. BR+153‘e estados com maior exposigao: /‘. - excessos de velocidade, para identificar pontos de
) demais rodovias com maior SP, MG, PR, BA, SC eRS. & / % fadiga, frenagens bruscas recorréncia.
= I frequéncia ou severidade. - - e manobras de risco.

& Criar alertas operacionais
em tempo real e orientar

M curvas, Serras e acessos tipos de trechos mais criticos. - e pausas adequadas. / rotas mais seguras.
urbanos. |
— B \< 4 4
[l "\I — N =X
@ CONSIDERAR O PERFIL CAPACITAR PARA INTEGRAR DADOS AO MONITORAR FREQUENCIA
DA MERCADORIA PREVENIR GERENCIAMENTO DE RISCOS E SEVERIDADE
- & Fracionada e veiculos lideram & Treinamentos continuos em @ Transformar dados historicos & Avaliar ndo apenas a
em frequéncia. :;rr?g iociiear;s;ugé :I:I;z. / em inteligéncia para rotas, ’ quantidade de acidentes,
: Ll i horarios, pontos de parada mas o impacto financeiro
a ¢ i‘gﬁ;ﬁﬁgﬁ?ﬁ:ﬁgﬁ:ms d legislagdo. //\ e comunicagao preventiva. e humano de cada evento.
amarragao, peso e & Usar casos rgais Al I H I & Apoiar decisdes com base & Focar nas agdes que
estabilidade da carga. gerar aprendizado pratico E em frequéncia, severidade geram maior redugao
e aplicavel. | ¢ + 7 e impacto financeiro. | de risco e perdas.
\ Z RS 7N _
i\ BR-116 lidera em Sudeste e Sul b “Qiifta<Fairséio dia Q0  Cargafracionada e -
/). OQUE OS DADOS ' e concentram Sama : .'gr%ﬁ veiculos séo as Prevenir.e proteger
| o)+ x  \ frequénciae R T e tarde o periodo RRR B mercacoriss mis vidas, cargas e o
“‘*“‘... /' NOS MOSTRAM | |\ Prejuizo estimado. g 0 com mais eventos. g . futuro do transporte.
g acidentes. envolvidas.

G: Fonte: Planilha de Acidentes de Carga - 1° Semestre 2026 (340 eventos)




- Conclusao

.~ Os dados do primeiro semestre de 2026 demonstram que a
ocorréncia de acidentes no transporte rodoviario de cargas
exige uma analise que va além do numero de registros.

Frequéncia e severidade financeira apresentam
comportamentos distintos, reforcando a importancia de
estratégias preventivas direcionadas as caracteristicas de cada
rota, operacao e mercadoria.

, ;__,_,,_’;,:,: Mais do que apresentar numeros, este estudo busca transformar
=4 m—— A || Informacao em prevencao. O uso inteligente dos dados, aliado
ao planejamento, a capacitacao dos motoristas e a atuacao
Integrada de toda a cadeia do transporte, € fundamental para

reduzir riscos, preservar vidas e minimizar perdas.

a5 Quando informacao e prevencao caminham juntas, o transporte
se torna mais seguro, eficiente e sustentavel.




Conheca o Ecossistema de solucoes
para o Transporte de carga

Por meio das tecnologias avancadas utilizadas pelo Grupo
Apisul e Excel Reguladora, conseguimos trazer insights
vallosos que contribuem para a seguranca e a eficiéncia do
setor de transporte de cargas.

Quer saber mais sobre como garantir a precisao de dados
sempre atualizados para a sua empresa?

@ Apisul Seguros

Inteligéncia Logistica

. ® Gerenciamento de Riscos


http://www.apisul.com.br/
http://www.apisul.com.br/
http://www.excelreguladora.com.br/
http://www.excelreguladora.com.br/

‘ i i , Gerenciamento de Riscos Apisul

Reguladora



http://www.excelreguladora.com.br/
http://www.apisul.com.br/
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